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Efni: Skodun skipasmios 4 astandi Sigurfara.

Med visan til pess ad Pjodminjasafnid baudst til pess ad lata reyndan skipasmid kanna astand
skipsins pa sendist hér med skyrsla Morten Miiller, dansks skipasmids, sem var staddur hér &
landi { vor. Fyrir beidni okkar pa skodadi hann skipid svo vel sem unnt var ad gera a teepum
tveimur dogum n.t.t. 11. og 12. maf sl. sbr. télvupésta okkar 7. og 8. mai.

Hér med fylgir skyrsla sem Morten sendi eftir ad hann kom til Danmerkur og gekk fra 1. juni sl.

Efni skyrslunnar er innilegg i pa umraedu sem naudsynleg er til pess ad taka afstodu til framtid
Sigurfara.

bad kemur skyrt fram { aliti Morten Miiller ad astand skipsins er afar Iélegt enda stadio 4 landi i
langan tima, su nidurstada er eins og veenta matti. Hann greinir fra vidgerd sem danska
skonnortan Bonavista i eigu Nationalmuseet i Danmarku, hlaut, hafi kostad 24 milljonir danskra
krona. Hann bendir og réttilega & ad framtidarhlutverk Sigurfara verdi ad rada for vardandi
medferd hans. Unnt vari ad nota hann til kennslu og midlunar pekkingar med minni tilkostnadi.
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"Sigurfari”

Rapport af skibstomrer Morten Miiller I. jun. 2015

P& baggrund et besog pa Museet i Akranes med besigtigelse af "Sigurfari” i dagene 11-12/5-2015, fremsendes
hermed denne rapport:

Skibet star pd sin vis flot opstillet, men tager sig bedst ud pa lidt afstand. Ved narmere ojesyn erkendes
hurtigt, at skibets liv p3 land og under aben himmel, har medfort fatale skader.

UV-lyset, vindens tryk og udterrende effekt pa konstruktionen, samt periodevis ferskvand oppefra, sddan!
Betragtet udefra med skibstemrerens briller er yderkladning, skansekladning, kel og stzvne edelagt.

Fra dekket ses de fleste lonningsstotter som odelagt, og de resterende svaert medtagne. Skandzk og
vaterbord er i omrader nedbrudt, og karme til nedgange og skylight meget medtagne.

Fyrretraesdaekket er talrige steder angrebet af rad og svamp, men er tilsyneladende endnu ikke nedbrudt i
storre omrader.

Master, bomme og rigning ser ud til, at kunne klare endnu en tid, mens bovspryddet bliver svart at redde.



Her ses undersiden af daekket overst i billedet, under daksplankerne ligger et dobbelt vandret kna mellem
de barende daksbjelker. Hele bjelkelaget og dakket er baret af de kraftige bjalkevagre, under de to
vagre ses et luftspor (udluftning), i dette luftspor kan ses lidt af et spant (et af skibets "ribben").

Under dette luftspor er der tat med garneringsplanker til skibets kel. Luftsporet er siledes det eneste
omrade hvor igennem det er muligt, at vurdere spantekonstruktionens aktuelle tilstand.

Store dele af hvad der ses pa dette foto er voldsomt nedbrudt af rdd/svamp.



Efter at der i nyere tid er blevet lavet et nyt bjzlkelag, dek med mere, er dette blevet malet med en
tilsyneladende darlig maling. Den valgte malingtype har ikke tilladt traet at &nde og maske har de nye
materialer ikke varet lagret tilstraekkeligt. Det ser ikke godt ud og der ses skader mange steder.



Afstivningen under hakken/agterspejlet. Det ses hvordan konstruktionen nu synker ned over afstivningen.



Nar et traeskib torrer ud, bliver det ledlost. Yderkladningen pa "Sigurfari” mangler desuden kalfatring i
nadderne, hvilket forvaerrer situationen. Her synker konstruktionen ned over klodslaget.




Som forholdene er nu, kan spantekonstruktionen ikke bedemmes tilfredsstillende, hverken indefra eller
udefra. Erfaringen siger mig dog, at nar kladningsplankerne ser ud som her, - levnes der ikke plads til
optimisme i forhold til spantene.

Mit gaet pad nuvaerende tidspunkt er, overste del af spantekonstruktionen kan vare edelagt, hele vejen rundt.

I lastrummet er underste del af garneringen fjernet, og der er i stedet etableret en, ikke original derk.

Efter den korte besigtigelse md jeg dog sige, at denne del af spantekonstruktionen ser mindre medtaget ud.
Det ser umiddelbart ud til, at dele af bundtemmeret vil kunne indgd i en eventuel genopbygning.

Jeg har ikke efter min besigtigelse forsegt at udregne en eventuel restaurerings-/ genopbygnings-pris, dette
vil kraeve en langt mere grundig undersegelse af skadernes omfang.

Vejledende kan jeg pd baggrund af restaureringen af Skonnerten "Bonavista". Skibet ejes af Nationalmuseet,
men drives af Marstal Sefartsmuseum.

Restaureringen blev gennemfort i perioden 2008-2012 i Marstal. Dette skib er lidt mindre end "Sigurfari’,
og mere klejnt bygget.

Arbejdet blev udfert af et veludrustet varft, med meget trenede medarbejdere.

Prisen for skroget alene belob sig til 24mill. Danske kroner.

Vel vidende at det nok ikke er en museumsrestaurering, klar til sosztning, - der enskes for "Sigurfari" er
det alligevel tankevaekkende s& mange penge det koster, at reparere p3 de komplicerede trakonstruktioner.
Er det narmere en kulisse eller en ramme som muligger formidling af historien, uden specifikke krav fra
sofartsmyndigheden og maske uden meget strenge museale krav, er sagen jo en ganske anden.

Alt efter onsket til holdbarheden efter den naste, - stadig uden tvivl -, store reparation, kan belobet jo
"nasten” saettes sa det passer.



Jeg vil foresl3, at det indledningsvis overvejes at lofte master og rigning vaek skibet sd det er muligt, at

afmontere rostjernene og udkappe 2. og 4.omgang planker i fribordet. Det samt delvis udtagning af derken

i lastrummet og rydning for lost grej i skibets vil gore det muligt, at foretage en ny vurdering der bliver
vasentlig mere trovaerdig og brugbar.



